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Antriebseinheit fur einen Sicherheitsgurtstrafffer 

Die Erfindung betrifft eine Antriebseinheit fur Sicherheitsgurtstraffer, die 
einen Antrieb aufweisen, der bei Ansprechen eines Beschleunigungssen- 
sors auslosbar und mit der Gurtaufwickelrolle drehfest koppelbar ist. Der 
Antrieb befindet sich in einer Antriebskammer, die durch zwei parallel zu- 
einander verlaufende und miteinander verbundene Platten gebildet wird 
und die ein Antriebsband aufweist, von dem zumindest ein Ende an einer 
Antriebswelle befestigt ist. Bei Ansprechen des Beschleunigungssensors 
wird das Antriebsband von einer Seite her durch ein von einem Gasgene- 
rator stammendes, expandierendes Gas derart beaufschlagt, daS sich das 
Antriebsband abwickelt und dabei die Antriebswelle antreibt. Antriebsein- 
heiten dieser Art sind grundsatzlich bekannt (vgl. DE-A-199 61 109.2). 

Die Leistung einer solchen Antriebseinheit hangt unter anderem von der 
Hohe des Druckes ab, der sich durch das expandierende Gas innerhalb 
des Raumes aufbaut, der durch die Platten und einer durch das Antriebs- 
band geformten Schlaufe gebildet wird. Der sich aufbauende Druck wird 
jedoch durch Gas vermindert, welches iiber die Antriebsband/ Platten- 
Grenzflache entweicht. 

Eine Moglichkeit, die Qualitat der Gasabdichtung zwischen dem Antriebs- 
band und den Platten zu verbessern, besteht darin, ein doppellagiges An- 
triebsband zu verwenden, das mit einem zusatzlichen, zwischen den La- 
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gen des Antriebsbandes gelegenen gummiartigen Dichtungsband versehen 
ist, welches an den Kanten des Antriebsbandes ein wenig herausragt und 
auf diese Weise fur eine effektivere Dichtwirkung des Antriebsbandes und 
damit fur einen verfninderten Gasverlust uber die Antriebsband/Platten- 
5 Grenzflache sorgt. 

Nachteil einer solchen Vorrichtung ist jedoch die relativ aufwendige Her- 
stellung der mehrlagigen Antriebsbander. Eine optimale Dichtungswir- 
|^ kung kann nur bei exakter Parallelitat und absolut konstanter Breite der 
10 drei Bander erreicht werden. Die fur eine effektive Dichtwirkung des An- 
triebsbandes notwendigen geringen Toleranzen machen die Produktion 
solcher Antriebsbander kompliziert und teuer. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine Antriebseinheit fur 
15 Sicherheitsgurtstraffer mit erhohter Leistung bei vereinfachtem Aufbau zu 
schaffen. 

Zur Losung dieser Aufgabe ist eine Vorrichtung mit den Merkmalen nach 




Anspruch 1 vorgesehen. 



ErfindungsgemaJS sind dabei die kammerseitigen Oberflachen der Platten 
teilweise oder vollstandig mit einem Beschichtungsmaterial beschichtet, 
das einen Gasaustausch uber die Antriebsband/ Platten- Grenzflache ver- 
ringert. Aufgrund dieser Ausbildung lalSt sich ein hoher Druck auch unter 
25 Verwendung eines einlagigen Antriebsbandes aufbauen. Daruber hinaus 
lassen sich durch die Beschichtung der Platten Produktionstoleranzen in 
der Breite des Antriebsbandes und in der Parallelitat der Platten ausglei- 
chen. Die vorliegende Erfindung ermoglicht daher eine vereinfachte Her- 
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stellung von Antriebseinheiten fur Sicherheitsgurtstraffer bei gleichzeitiger 
Gewahrleistung hoher Leistung durch gute Dichtwirkung des Antriebs- 
bandes. 

5 Vorteilhafte Ausfuhrungsformen der Erfindung sind in den Unteranspru- 
chen, der Beschreibung und den Zeichnungen beschrieben. 

So kann das Beschichtungsmaterial nach einer ersten vorteilhaften Aus- 
fuhrungsform mehrere Schichten aufweisen, wobei die einzelnen Schich- 
10 ten aus unterschiedlichen Materialien bestehen konnen. Dies ermoglicht 
eine gezielte Anpassung der Beschichtung an das Antriebsband mit dem 
Ziel, eine verbesserte Dichtwirkung des Antriebsbandes zu erreichen. 

Besonders vorteilhaft ist es, wenn das Beschichtungsmaterial und/oder 
15 die Dicke der Beschichtung einer Platte in verschiedenen Plattenab- 

schnitten variiert. Auf diese Weise lafit sich der Gasaustausch iiber die 
Antriebsband/ Platten-Grenzflache in den verschiedenen Plattenabschnit- 
ten variieren. Dies fuhrt zu einem vorherbestimmbaren Druckverlauf wah- 
rend des Antriebsbandabwicklungsprozesses, was eine kontrollierbare, 
dynamische Straffung des Sicherheitsgurtes ermoglicht. 
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In einer bevorzugten baulichen Ausfuhrung der Erfindung wird das Be- 
schichtungsmaterial in Form einer oder mehrerer Folien auf die Platten 
aufgebracht. Die Verwendung von selbstklebenden Folien oder von Kleb- 
25 stoffen zum Aufbringen der Folien bedeutet eine besonders einfache Art 
der Plattenbeschichtung. 
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Besonders vorteilhaft ist es, wenn das Beschichtungsmaterial weich ist. 
Dann namlich konnen die Kanten des Antriebsbandes teilweise in das Be- 
schichtungsmaterial eindringen und so den Gasaustausch uber die An- 
triebsband/ Platten-Grenzflache zusatzlich reduzieren. 

5 

Nach einer weiteren bevorzugten Ausfuhrung der Erfindung ist durch das 
Antriebsband eine oberflachennahe Schicht des Beschichtungsmaterials 
abtragbar, welche sich bei Auslosung des Antriebs in Abwickelrichtung 
0 vor dem Antriebsband aufhauft. Diese Aufhaufung bildet einen weiteren 
10 Schutz vor Gasverlust uber die Antriebsband /Platten-Grenzflache. Auf 
diese Weise kann ein maximaler Druck aufgebaut werden. 

Nachfolgend wird die vorliegende Erfindung rein beispielhaft anhand einer 
vorteilhaften Ausfuhrungsforrn unter Bezugnahme auf die beigefugten 
15 Zeichnungen beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische, perspektivische Ansicht einer erfindungs- 

gemaSen Antriebskammer, 

20 Fig. 2 eine schematische Querschnittsansicht einer erfindungsge- 

mafien Antriebskammer, und 

Fig. 3 eine schematische Querschnittsansicht der Antriebskammer 

von Fig. 2, wobei das Antriebsband bereits um eine Strecke 
25 bewegt wurde. 



Bei der hier dargestellten Ausfuhrungsforrn handelt es sich um pyrotech- 
nisch angetriebene Antriebseinheiten, wie sie in der Deutschen Patentan- 
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meldung 199 61 109.2 beschrieben sind, die durch Bezugnahme auch 
zum Gegenstand dieser Anmeldung gemacht wird. 

In Fig. 1 ist eine Antriebskammer 10 gezeigt, die zwei parallel zueinander 
5 verlaufende Platten 12 aufweist, die durch Bolzen 14 und Abstandshalter 
(nicht gezeigt) miteinander verbunden sind. Die Platten 12 sind auf ihrer 
kammerseitigen Oberflache mit einem Beschichtungsmaterial 16 be- 
schichtet. 

10 Innerhalb der Antriebskammer verlauft senkrecht zu den Platten 12 eine 
Antriebswelle 18, die bei Ansprechen eines Beschleunigungssensors (nicht 
gezeigt) iiber eine Kupplung (nicht gezeigt) drehfest mit der Gurtaufwickel- 
rolle (nicht gezeigt) koppelbar ist. 

15 Zwischen den Platten 12 verlauft senkrecht auf den Platten stehend ein 

Antriebsband 20 (Fig. 2), dessen Breite auf den Abstand der Platten ange- 
pa&t ist, so dafi die Antriebsbandkanten 22 mit dem Beschichtungsmate- 
rial 16 der Platten 12 in Beruhrung stehen. Wie Fig. 2 zeigt, konnen die 
^ Antriebsbandkanten 22 in das Beschichtungsmaterial 16 eindringen, so- 
20 fern es sich wie bei dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel um ein weiches 
Beschichtungsmaterial 16 handelt. 

Zumindest ein Ende des Antriebsbandes 20 ist an der Antriebswelle 18 
befestigt. Das Antriebsband 20 bildet im Ruhezustand zwischen seinen 
25 Befestigungsstellen (nicht gezeigt) auf der Antriebswelle 18 eine kleine ge- 
schlossene Schlaufe. Innerhalb dieser Schlaufe munden Gasaustrittsoff- 
nungen eines Gasgenerators (nicht gezeigt), der neben der Antriebswelle 
18 zwischen den Platten 12 angebracht ist. 
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Wird der Gasgenerator aufgrund eines Unfalls gezundet, tritt aus den 
Gasaustrittsoffnungen Gas in das Innere der Schlaufe ein, worauf die 
Schlaufe sich unter Ausiibung eines Drehmomentes in Gurtaufwickel- 
5 richtung auf die Antriebswelle 18 ausdehnt. 

Beim Ausdehnen der Schlaufe befinden sich die Antriebsbandkanten 22 in 
dichtendem Gleiteingriff mit dem Beschichtungsmaterial 16 der Platten 
12, wobei durch das Beschichtungsmaterial 16 der Platten 12 Toleranzen 
10 in der Breite des Antriebsbandes 20 oder in der Parallelitat der Platten 12 
kompensiert werden, so daft innerhalb der Schlaufe auch unter Verwen- 
dung von einlagigen Antriebsbandern 20 der zur Gurtstraffung erforderli- 
che Druck aufgebaut werden kann. 



15 Fig. 3 zeigt die Ausfuhrungsform von Fig. 2, wobei jedoch das Antriebs- 
band 20 bereits eine Wegstrecke zuruckgelegt hat. Die Antriebsbandkan- 
ten 22 dringen teilweise in das Beschichtungsmaterial 16 ein, wobei durch 
das Antriebsband 20 eine oberflachennahe Schicht des Beschichtungs- 
t^pt materials 16 abgetragen wird. Hierdurch hauft sich bei Ausdehnen der 

20 Schlaufe in Ausdehnungsrichtung vor dem Antriebsband 20 Beschich- 
tungsmaterial 16 auf (Fig. 3), was den Gasverlust liber die Antriebs- 
band/ Platten-Grenzflache zusatzlich reduziert. Auf diese Weise kann sich 
ein erhohter Druck innerhalb der Schlaufe aufbauen, wodurch die Lei- 
stung der Antriebseinheit erhoht wird. 



25 
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Bezugszeichenliste 



1 0 Antriebskammer 

5 12 Platte 

14 Bolzen 

1 6 Beschichtungsmaterial 

1 8 Antriebswelle 

. 20 Antriebsband 

10 22 Antriebsbandkante 
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Anspruche 

1. Antriebseinheit fur einen Gurtstraffer fur Sicherheitsgurte, mit ei- 
nem auslosbaren und mit der Gurtaufwickelrolle koppelbaren An- 
trieb, welcher sich in einer Antriebskammer (10) befindet, die durch 
zwei parallel zueinander verlaufende und miteinander verbundene 
Platten (12) gebildet wird und die ein Antriebsband (20) aufweist, 
von dem zumindest ein Ende an einer Antriebswelle (18) befestigt ist 
und das bei Ansprechen eines Beschleunigungssensors von einer 
Seite her durch ein von einem Gasgenerator stammendes, expandie- 
rendes Gas derart beaufschlagbar ist, dafi sich das Antriebsband 
(20) abwickelt und dabei die Antriebswelle (18) antreibt, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi die Platten (12) auf der kammerseitigen Oberflache teilweise 
oder vollstandig mit einem Beschichtungsmaterial (16) beschichtet 
sind, das einen Gasaustausch uber die Antriebsband/ Plattenober- 
flachen-Grenzflache verringert. 



2. Antriebseinheit nach An spruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 

daiS das Beschichtungsmaterial (16) mehrere Schichten aufweist. 



Antriebseinheit nach einem der vorherigen Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

da£ das Beschichtungsrnaterial (16) Schichten aus unterschiedli- 
chen Materialien aufweist. 

Antriebseinheit nach einem der vorherigen Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS das Beschichtungsrnaterial (16) und/oder die Dicke der Be- 
schichtung einer Platte (12) in verschiedenen Plattenabschnitten va- 
riiert. 

Antriebseinheit nach einem der vorherigen Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi das Beschichtungsrnaterial (16) der Platten (12) eine oder meh- 
rere Folien aufweist. 

Antriebseinheit nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi die Folien zur Beschichtung der Platten (12) selbstklebend oder 
mittels eines Klebstoffes aufgebracht sind. 

Antriebseinheit nach einem der vorherigen Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 
dalS das Beschichtungsrnaterial (16) weich ist. 



Antriebseinheit nach einem der vorherigen Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafe Kan ten (22) des Antriebsbandes (20) teilweise in das Beschich- 
tungsmaterial (16) eindringen. 

Antriebseinheit nach einem der vorherigen Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi durch das Antriebsband (20) eine oberflachennahe Schicht des 
Beschichtungsmaterials (16) abtragbar ist, welche sich bei Auslo- 
sung des Antriebs in Ausdehnungsrichtung vor dem Antriebsband 
(20) aufhauft und so den Gasaustausch uber die Antriebs- 
band/ Plattenoberflachen-Grenzflache zusatzlich verringert. 

Gurtstraffer fur Sicherheitsgurte mit zumindest einer Antriebsein- 
heit nach einem der vorherigen Anspruche. 
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Zusamme nfassung 



Die Erfindung betrifft eine Antriebseinheit fur einen Sicherheitsgurtstraf- 
fer, die einen Antrieb aufweist, der bei Ansprechen eines Beschleuni- 
gungssensors auslosbar und mit der Gurtaufwickelrolle drehfest koppel- 
bar ist. Der Antrieb befindet sich in einer Antriebskammer, die durch zwei 
parallel zueinander verlaufende und mit einem Beschichtungsmaterial 
versehene Platten gebildet wird und die ein Antriebsband aufweist, von 
dem zumindest ein Ende an einer Antriebswelle befestigt ist. 



